WSTEP.

Potrzebuje program, ktéry generowatby automatycznie raporty PDF na podstawie danych zawartych
w Excelu i przypisanych do tych danych elementéw graficznych, narzucajac te elementy na wydruk.

Temat zwigzany jest z przeprowadzaniem oceny stanu technicznego powierzchni nawierzchni z
betonu oraz z wykonaniem szczegétowej inwentaryzacji uszkodzen widocznych na powierzchni
betonu oraz wygenerowaniem raportow z tego rodzaju badan (do PDF).

Wyobrazmy sobie powierzchnie placu betonowego o wymiarach np. 15m x 30m wykonanego z ptyt
betonowych — kwadratowych, o wymiarach 5m x 5m kazda. Zatem widok z géry na takg powierzchnie
bytby jak nizej:
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Nastepnie dla celéw lokalizacji uszkodzonych ptyt, kazdej ptycie betonowej przypiszmy kod, np. C2 i
D2 to dwie srodkowe ptyty. Nasza praca polega na fizycznym przejsciu technika po tych ptytach,
obserwacji powierzchni i zapisaniu w arkuszu stwierdzonych uszkodzen wymagajgcych naprawy ale i
réwniez odnotowywaniu miejsc juz naprawionych (np. uszczelniona szczelina po peknieciu fragmentu
ptyty). Tak zgromadzone dane o uszkodzeniach i o naprawach, musimy w dalszych pracach biurowych
przetozyé na raport z pomiaréw. Rysowane jest odwzorowanie badanej powierzchni jak pokazano
powyzej, oraz na kazda ptyte nanosimy dane. W tym celu zostata stworzona tabela kodéw uszkodzen
i napraw, aby wizualnie za pomocg przygotowanych grafik, zaprezentowaé wyniki z analiz. Dla
przyktadu zatézmy, ze technik w arkuszu Excela odnotowat nastepujace dane:
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A teraz te dane w pracach biurowych zostaty zmodyfikowane do postaci kodyfikacyjnej, np. tak:
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Za pewne teraz pojawito sie pytanie o co chodzi z tymi kodami. Wyjasnienie bedzie proste ponize;j.

1. W pierwszej kolejnosci prosze otworzy¢ plik ,legenda.pdf”. Jest to tabelaryczne zestawienie 12
roznych mozliwych uszkodzen powierzchni nawierzchni z betonu, gdzie w kolumnie ,,SYMBOL”
znajduja sie grafiki w kolorze czarnym, a w kolumnie SYMBOL (DONAPRAWY) — grafiki w kolorze
czerwonym. Kolor czarny oznacza, ze technik drogowy analizujac nawierzchnie po ktérej chodzit
zauwazyt tzw. naprawione juz wczesniej jakies uszkodzenie powierzchni i takg informacje oznaczyt w
notatkach. Gdyby stwierdzit np. ze wystepuje odtamanie krawedzi ptyty, to oznaczyt by je kolorem
czerwonym.

2. Teraz kazdemu takiemu symbolowi uszkodzenia zostaty przypisane unikatowe kody — patrz plik:
,legenda_kody.pdf”. Biorgc pod uwage przyktad jak wyzej, rozszyfrowanie kodéw bedzie takie:

Na ptycie B1 kod 0901.2 oznacza 2 sztuki naprawionych odpryskéw pomarglowych, analogicznie np.:
na ptycie C3 kod 0601.2 oznacza pekniecia wtosowate do naprawy o wielkosci do 50% powierzchni tej

piyty.
itd.

3. Zatem w finalnym raporcie PDF, powinno wyglada¢ to mniej wiecej tak:
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4. W pierwszym etapie tworzenia programu, skoncentrujemy sie tylko i wytacznie na prostych
obiektach powierzchniowych, bedacych zawsze prostokgtami jak w powyzszym przyktadzie. Bedg to
powierzchnie réznych drég startowych na lotniskach o wymiarach np. 60m x 3500m. Zatem dla takiej
powierzchni, ilos¢ ptyt wynosi¢ bedzie 8400. Reczne wprowadzanie danych jest czasochtonne, stad
nalezy ten proces zautomatyzowac za pomocg oprogramowania.



5. W kolejnej fazie tworzenia programu, zostanie on wzbogacony o edytor tworzenia indywidualnych
map powierzchni réznych elementdéw funkcjonalnych lotniska, tj. ptaszczyzny postoju samolotéw o
nieregularnych ksztaftach ptyt betonowych, lejkach przy drogach kotowania i innych.

6. Aktualnie tego rodzaju prace zwigzane z raportowaniem tworzone sg przez grafika, ktéry sam
stworzyt podktady i sam recznie nanosi uszkodzenia z notatek opracowanych przez technikéw, ktérzy
wykonali inwentaryzacje uszkodzen chodzac bezposrednio na obiekcie.

7. W pliku ,,Sample.pdf” pokazany jest przyktadowy wydruk raportu dla skomplikowanych ptaszczyzn
niektérych fragmentdw nawierzchni lotniska, jak DK (droga kotowania) z lejkiem w dolnej czesci
grafiki. Jest to standard graficzny jaki jest preferowany — tak powinien wyglgdac raport generowany
przez program — oczywiscie pierwsze raporty beda dla drég startowych, czyli zawsze dla elementéw
prostokatnych (Moze sie jednak zdarzy¢, ze gdzie$ w srodku drogi startowej, bedzie jakas anomalia w
ukfadzie ptyt — tu bedziemy musieli sie zastanowi¢ jak ten problem rozwiazac).

8. Na tym etapie wspétpracy, program powinien wygladac nastepujaco: jedna formatka na ktérej
bedzie koniecznos¢ wpisania ilosci kolumn i ilosci rzedéw (drogi startowe bedg miaty np. 12 kolumn
od A do L) i dla dtugosci 3500m — 700 rzedéw. Nastepnie klikamy w przycisk: , Wskaz plik z danymi

* xlIs”. Po wskazaniu pliku, program powinien wygenerowac raportu PDF w uktadzie stron A4,
estetycznie pouktadac podziat stron z ponumerowanymi ptytami betonowymi wraz z lokalng mapka
pogladowg (patrz Sample.pdf — tam jest plan lotniska i zaznaczony maty fragment na czerwono
pokazujacy, gdzie sie znajdujemy ze szkicem).

9. Po wygenerowaniu raportu PDF z graficzng prezentacjg uszkodzen, program powinien zrzucié¢ do
pliku *.csv podsumowanie ile jest danych uszkodzen do naprawy a ile juz naprawionych sumujac je
wszystkie z catego badanego elementu. Ponizej wzér — zliczamy ilosci wystapien poszczegdlnych
uszkodzen:

ILOSCI WYSTAPIEN
Jednostka
Uszkodzenia naprawione Uszkodzenia do naprawy
KOD 01 02 03 04 05 06 07 08
Ap 01 sztuk
Bg 02 sztuk
Now 03 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Wp 04 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Pm 05 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Pw 06 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Psz 07 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Pszsz 08 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Op 09 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
0 10 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Pr 11 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
M 12 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk




A ponizej zliczamy obmiarowo, czyli sumujemy pola powierzchni, dtugosci i sztuki dla kazdego rodzaju
uszkodzenia:

ZESTAWIENIE OBMIAROWE (m2, m, sztuk - w zaleznosci od rodzaju uszkodzenia)
Jednostka
Uszkodzenia naprawione Uszkodzenia do naprawy
KOD 01 02 03 04 05 06 07 08

Ap 01 m?

Bg 02 m?
Now 03 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk
Wp 04 Nie dotyczy Nie dotyczy m?
Pm 05 Nie dotyczy Nie dotyczy m?
Pw 06 Nie dotyczy Nie dotyczy m?
Psz 07 Nie dotyczy Nie dotyczy cm
Pszsz 08 Nie dotyczy Nie dotyczy cm
Op 09 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk

0] 10 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk

Pr 11 Nie dotyczy Nie dotyczy sztuk

M 12 Nie dotyczy Nie dotyczy cm

9. Zlecenie w opisanym zakresie jest stosunkowo pilne, poniewaz musimy niezwtocznie przekazac
raporty z pomiaréw. Na tg chwile wszelkie elementy funkcjonalne lotniska (EFL) o nieregularnych
ksztattach bedzie realizowat grafik, natomiast elementy nieskomplikowane jak drogi startowe (DS.),
ktore sg prostokatami, chcemy to zrobié za pomoca programu. Jezeli temat okaze sie tatwy do
wykonania przez programiste, zlecimy drugi etap zwigzany z generowaniem nietypowych ksztattow.

10. Przy wyborze oferenta w pierwszej kolejnosci bierzemy pod uwage nastepujace kryteria:
cene, dalej, termin, dalej che¢ realizacji drugiego etapu, dalej FV czy brak.

Z uwagi na duzg ilo$¢ zgtoszen, bardzo prosze o korzystanie z poczty elektronicznej — pozwoli to
przemysleé¢ odpowiedz na ew. problem lub wyjasnienie/uszczegétowienie danej kwestii formalno-
technicznej, poniewaz koncepcja napisania programu powstata praktycznie teraz i jest troche
improwizowana. Docelowo jak pisatem w ogtoszeniu, mamy kilka tematéw dla wykorzystania
technologii webowych zwigzanych z zarzgdzaniem i administracjg drogami, lotniskami itp. Ale o tym
po zakonczeniu tego projektu, ktéry w tej chwili jest dla naszej firmy bardzo istotny.

Dziekuje za poswiecony czas a zainteresowanych zapraszam do przedtozenia propozycji cenowej za
ten zakres oprogramowania.

Z powazaniem
Andrzej Osysko
www.scanlaser.com.pl
tel. 600-023-404

Preferowany adres do komunikacji elektronicznej:
biuro@atlantia.com.pl
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